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Asunto: Visitas Técnicas MUPA-SPIA sobre la rehabilitacion de aceras en Via Espafia, Via Argentinay
Calle Uruguay

Estimado Ing. Bernal:

Sirva la presente para presentarle el informe de los hechos acontecidos durante las visitas técnicas a las
aceras construidas por el Municipio de Panama (MUPA) en Ciudad de Panama. Se llevaron a cabo tres (3)
visitas técnicas en las fechas siguientes:

1 Primera visitatécnica: llevado a cabo el Lunes: 6 de noviembre de 2017 a las 9:00 AM. Los
participantes fueron la Arq. Sandra Escorcia y el Arg. Jorge Rodriguez Sam. El recorrido fue la
observacion de las aceras a lo largo de Via Espafa.

1 Segunda visita técnica: llevado a cabo el jueves, 19 de abril a las 10:00 AM (Banco Nacional de Via
Espafia). Esta visita incluy6 el recorrido de aceras Via Espafia y Via Argentina

Los miembros participantes por la SPIA fueron Arg. Gerénimo Espitia, Ing. Humberto Leignadier, la Ing.
Elizabeth Cruz, Ing. Ricardo Spalding, Ing. Armando de Gracia, Ing. Joaquin Barrios, Ing. Jose Brandao
Dutary, Ing. Jose Margallon, el Ing. Tomas Pérez, Arg. Alberto Arosemena, Arg. Saul Castillo, Ing. Emilio
Garcia.

Los integrantes del MUPA fueron el Arg. Ramiro de Ledn y la Ing. Guadalupe Carrizo.

El representante de Odebrecht (Ing. Marcelo) es ciudadano venezolano con carnet de idoneidad con
menos de cinco afios de residir en Panama. También nos acompafiaron miembros de varios medios de
comunicacion.

Los integrantes de la SPIA planearon dividirse en 3 grupos (Via Espafia, Via Argentina Y Calle Uruguay)
para avanzar el recorrido de manera mas rapida. El Arg. Ramiro de Le6n (MUPA), solicit estar presente
en todos los recorridos, por tanto, se decidié caminar todos como un solo grupo e iniciar el recorrido en
Via Espafia. Se dio inicio a la visita técnica con la introduccién formal de todos los participantes. El Arqg.
Jorge Rodriguez Sam (SPIA), procedié a responder a preguntas formuladas por los medios de
comunicacion, al igual que el Arq. Ramiro De Le6n por el MUPA.

Luego de terminada la sesién de preguntas y respuestas se dio inicio al recorrido por Via Espafia.

1 Terceravisitatécnica: se llevo a cabo el Lunes: 9 de abril de 2018 a las 9:00 AM. El participante por la
SPIA fue el Arg. Jorge Rodriguez Sam. No asistieron representantes del MUPA. Esta visita incluyo el
recorrido de aceras en Calle Uruguay, Calle 49 Este, Calle 48 Este y Ave. 5ta B Sur.



1. INTRODUCCION

Las intervenciones urbanas programadas Yy financiadas por la autoridad alcaldicia de la ciudad, tienen el
proposito de atender las necesidades humanas. Uno de los propésitos de esta inversion con capital publico es
generar la seguridad y el confort para la satisfaccion del ciudadano como el protagonista fundamental de las
ciudades sustentables.

La movilidad sustentable, es un modelo de movilidad saludable, segura y con bajo consumo de carbono, que
tiene como prioridad elevar la calidad de vida urbana y el bienestar colectivo, ademés de crear espacios
publicos arborizados y confortables que favorezcan su uso para la convivencia ciudadana.

No solo es una necesidad de la poblacién, sino un derecho que debe de ejercerse con responsabilidad.
Disminuir la modalidad de transporte privado a motor, por movilidad no motorizada, a través de aceras
seguras y ciclo vias, permite convertir a la bicicleta en un participante pleno del sistema de trafico y de
transporte, lo que puede disminuir para tramos cortos (5Km), el uso del auto particular.

Este informe, presenta el resultado de la visita de campo, la cual, nos ha permitido generar este escrito como
una evaluacién técnica de las obras realizadas en Calle Uruguay, Via Espafia y Via Argentina, con diferentes
estados de avance de la obra, pero que permiten hacer rectificaciones a tiempo, a beneficio del ciudadano y la
ciudad.

Se han identificado sitios, donde no se han implementado las normas de seguridad, ambientales y de
construccién vigentes, que desmejoran el buen terminado final de las obras y su durabilidad y lo que puede
ser grave, ponen en peligro la seguridad de los usuarios.

También hay sitios, donde los criterios de la propuesta vial, es conflictiva y desmejora el trafico urbano,
causando m8s Atranqued aumentando el tiempo de | os

2. PLANOS Y NORMAS REVISADAS

Luego de varios meses de haber solicitado los planos (4 - 10 - 2017), el MUPA entregd Unicamente los planos
de la Revitalizacion urbana de Via Espafia (30 - 4 - 2018), siendo el contratista Odebrecht y quienes firman los
planos: Arg. Ignacio Mallol Tamayo e Ing. Gerardo Diaz Zarate, el firmante de los planos eléctricos no se
distingue. Los planos son vagos, incompletos y tienen falta de detalles, secciones, cortes, etc.

Entre los tres proyectos no existe una coherencia, cohesion e integracion en el disefio, ni en el lenguaje de
acceso universal, como si fuesen disefiados y construidos por tres municipios. Por ejemplo: en Via Espafia,
las ciclo vias no tienen continuidad en cuanto a su disposicion, y no hay amarre o destino que debiese ser
hacia Via Espafia ya que es la via que por jerarquizacion le corresponde. Via Argentina, deberia tener una
ciclo via que llegara a la estacion de Metro, igual de Via Uruguay a Via Espafia.

Faltan estacionamientos de bicicletas, mayor seguridad, a manera de ser tratado éste, como modo de
transporte formal, no motorizado.

Se revisO y analiz6 la propuesta de vecinos de El Cangrejo, Via Argentina, como la del Sr. Horacio Ibarra
residente del Cangrejo y se propone que se acoja para su implementacion, ya que establece mejorar la
propuesta de transito y vialidad de CUSA (contratista de este contrato) para el sector de la Plazoleta Cabeza
de Einstein y otros giros.

Las normas y demas que han sido consultadas se encuentran en el Anexo al final de este informe.



A. Visita técnica a Via Espaia:

El Arg. Ramiro de Leodn y la Ing. Guadalupe Carrizo nos informaron que el avance de las aceras de Via
Espafia estd en 85% y deberan ser finalizadas a inicios del 2019.

El primer tema de conversacién fue la proximidad de los &rboles plantados y su proyeccién sobre el cordén de la
calle. Le explicamos al Arq. De Ledn nuestra preocupacion por la seguridad de los peatones debido a que vehiculos
pueden aproximarse e impactar las ramas de los arboles durante su crecimiento.



En esta foto se nota la falta de arborizacién, que no se ha tomado en cuenta y hemos manifestado
desde nuestra primera visita en noviembre 2017. Para promover la peatonalidad, es necesario un
ambiente con sombra y para la ciudad una mejora estética, mejora de la calidad del aire y una mejor
temperatura en el area. Se recomienda una distancia de 4.50 a 5.50 metros entre arboles, de manera
gue en pocos afios se llegue a juntar su dosel.

L

Fotografia de cuadro de medidor de energia eléctrica sin tapa. Se debe corregir, para evitar
cualquier incidente. Punto de inicio del recorrido en Via Espafia, frente al BNP.
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Fotografia de otro cuadro de medidor eléctrico existente a lo largo del proyecto de las aceras que debe ser
corregido por seguridad. Panel eléctrico sin tapadera, poste eléctrico inclinado, etc.



Poste eléctrico inclinado hacia la calle debe ser corregido.

Pedestal defectuoso, que provoca tropiezos y

requiere ser mejorado.
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Se aprecia lineas eléctricas aéreas existentes, pendientes de soterrado.



Poste de concreto fracturado.

Poste de concreto fracturado o rajado en la pata.
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