Comisién de
Movilidad
Urbana

RENOVACION DE ACERAS MUPA - INFORME FINAL

20 de junio de 2018

Ing. Gustavo Bernal
Presidente
Sociedad Panamefia de Ingenieros y Arquitectos

Asunto: Visitas Técnicas MUPA-SPIA sobre la rehabilitacion de aceras en Via Espafia, Via Argentinay

Calle Uruguay

Estimado Ing. Bernal:

Sirva la presente para presentarle el informe de los hechos acontecidos durante las visitas técnicas a las
aceras construidas por el Municipio de Panama (MUPA) en Ciudad de Panama. Se llevaron a cabo tres (3)
visitas técnicas en las fechas siguientes:

Primera visita técnica: llevado a cabo el Lunes: 6 de noviembre de 2017 a las 9:00 AM. Los
participantes fueron la Arq. Sandra Escorcia y el Arg. Jorge Rodriguez Sam. El recorrido fue la
observacion de las aceras a lo largo de Via Espafa.

Segunda visita técnica: llevado a cabo el jueves, 19 de abril a las 10:00 AM (Banco Nacional de Via
Espafia). Esta visita incluy6 el recorrido de aceras Via Espafia y Via Argentina

Los miembros participantes por la SPIA fueron Arg. Gerénimo Espitia, Ing. Humberto Leignadier, la Ing.
Elizabeth Cruz, Ing. Ricardo Spalding, Ing. Armando de Gracia, Ing. Joaquin Barrios, Ing. Jose Brandao
Dutary, Ing. Jose Margallon, el Ing. Tomas Pérez, Arg. Alberto Arosemena, Arg. Saul Castillo, Ing. Emilio
Garcia.

Los integrantes del MUPA fueron el Arg. Ramiro de Ledn y la Ing. Guadalupe Carrizo.

El representante de Odebrecht (Ing. Marcelo) es ciudadano venezolano con carnet de idoneidad con
menos de cinco afios de residir en Panama. También nos acompafiaron miembros de varios medios de
comunicacion.

Los integrantes de la SPIA planearon dividirse en 3 grupos (Via Espafia, Via Argentina Y Calle Uruguay)
para avanzar el recorrido de manera mas rapida. El Arg. Ramiro de Le6n (MUPA), solicit estar presente
en todos los recorridos, por tanto, se decidié caminar todos como un solo grupo e iniciar el recorrido en
Via Espafia. Se dio inicio a la visita técnica con la introduccién formal de todos los participantes. El Arqg.
Jorge Rodriguez Sam (SPIA), procedié a responder a preguntas formuladas por los medios de
comunicacion, al igual que el Arq. Ramiro De Le6n por el MUPA.

Luego de terminada la sesién de preguntas y respuestas se dio inicio al recorrido por Via Espafia.

Tercera visita técnica: se llevé a cabo el Lunes: 9 de abril de 2018 a las 9:00 AM. El participante por la
SPIA fue el Arg. Jorge Rodriguez Sam. No asistieron representantes del MUPA. Esta visita incluyo el
recorrido de aceras en Calle Uruguay, Calle 49 Este, Calle 48 Este y Ave. 5ta B Sur.



1. INTRODUCCION

Las intervenciones urbanas programadas Yy financiadas por la autoridad alcaldicia de la ciudad, tienen el
proposito de atender las necesidades humanas. Uno de los propésitos de esta inversion con capital publico es
generar la seguridad y el confort para la satisfaccion del ciudadano como el protagonista fundamental de las
ciudades sustentables.

La movilidad sustentable, es un modelo de movilidad saludable, segura y con bajo consumo de carbono, que
tiene como prioridad elevar la calidad de vida urbana y el bienestar colectivo, ademés de crear espacios
publicos arborizados y confortables que favorezcan su uso para la convivencia ciudadana.

No solo es una necesidad de la poblacién, sino un derecho que debe de ejercerse con responsabilidad.
Disminuir la modalidad de transporte privado a motor, por movilidad no motorizada, a través de aceras
seguras y ciclo vias, permite convertir a la bicicleta en un participante pleno del sistema de trafico y de
transporte, lo que puede disminuir para tramos cortos (5Km), el uso del auto particular.

Este informe, presenta el resultado de la visita de campo, la cual, nos ha permitido generar este escrito como
una evaluacién técnica de las obras realizadas en Calle Uruguay, Via Espafia y Via Argentina, con diferentes
estados de avance de la obra, pero que permiten hacer rectificaciones a tiempo, a beneficio del ciudadano y la
ciudad.

Se han identificado sitios, donde no se han implementado las normas de seguridad, ambientales y de
construccién vigentes, que desmejoran el buen terminado final de las obras y su durabilidad y lo que puede
ser grave, ponen en peligro la seguridad de los usuarios.

También hay sitios, donde los criterios de la propuesta vial, es conflictiva y desmejora el trafico urbano,
causando mas “tranque” aumentando el tiempo de los desplazamientos.

2. PLANOS Y NORMAS REVISADAS

Luego de varios meses de haber solicitado los planos (4 - 10 - 2017), el MUPA entregd Unicamente los planos
de la Revitalizacion urbana de Via Espafia (30 - 4 - 2018), siendo el contratista Odebrecht y quienes firman los
planos: Arg. Ignacio Mallol Tamayo e Ing. Gerardo Diaz Zarate, el firmante de los planos eléctricos no se
distingue. Los planos son vagos, incompletos y tienen falta de detalles, secciones, cortes, etc.

Entre los tres proyectos no existe una coherencia, cohesion e integracion en el disefio, ni en el lenguaje de
acceso universal, como si fuesen disefiados y construidos por tres municipios. Por ejemplo: en Via Espafia,
las ciclo vias no tienen continuidad en cuanto a su disposicion, y no hay amarre o destino que debiese ser
hacia Via Espafia ya que es la via que por jerarquizacion le corresponde. Via Argentina, deberia tener una
ciclo via que llegara a la estacion de Metro, igual de Via Uruguay a Via Espafia.

Faltan estacionamientos de bicicletas, mayor seguridad, a manera de ser tratado éste, como modo de
transporte formal, no motorizado.

Se revisO y analiz6 la propuesta de vecinos de El Cangrejo, Via Argentina, como la del Sr. Horacio Ibarra
residente del Cangrejo y se propone que se acoja para su implementacion, ya que establece mejorar la
propuesta de transito y vialidad de CUSA (contratista de este contrato) para el sector de la Plazoleta Cabeza
de Einstein y otros giros.

Las normas y demas que han sido consultadas se encuentran en el Anexo al final de este informe.



A. Visita técnica a Via Espaia:

El Arg. Ramiro de Leodn y la Ing. Guadalupe Carrizo nos informaron que el avance de las aceras de Via
Espafia estd en 85% y deberan ser finalizadas a inicios del 2019.

El primer tema de conversacién fue la proximidad de los &rboles plantados y su proyeccién sobre el cordén de la
calle. Le explicamos al Arq. De Ledn nuestra preocupacion por la seguridad de los peatones debido a que vehiculos
pueden aproximarse e impactar las ramas de los arboles durante su crecimiento.



En esta foto se nota la falta de arborizacién, que no se ha tomado en cuenta y hemos manifestado
desde nuestra primera visita en noviembre 2017. Para promover la peatonalidad, es necesario un
ambiente con sombra y para la ciudad una mejora estética, mejora de la calidad del aire y una mejor
temperatura en el area. Se recomienda una distancia de 4.50 a 5.50 metros entre arboles, de manera
gue en pocos afios se llegue a juntar su dosel.

L

Fotografia de cuadro de medidor de energia eléctrica sin tapa. Se debe corregir, para evitar
cualquier incidente. Punto de inicio del recorrido en Via Espafia, frente al BNP.
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Fotografia de otro cuadro de medidor eléctrico existente a lo largo del proyecto de las aceras que debe ser
corregido por seguridad. Panel eléctrico sin tapadera, poste eléctrico inclinado, etc.



Poste eléctrico inclinado hacia la calle debe ser corregido.

Pedestal defectuoso, que provoca tropiezos y

requiere ser mejorado.
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Se aprecia lineas eléctricas aéreas existentes, pendientes de soterrado.



A LA SEMANA

Poste de concreto fracturado o rajado en la pata.
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El Arg. Rodriguez ( SPIA) sentado en la acera de Via Espafia. La puerta de
los vehiculos, no se puede abrir cuando esta cerca de la acera y es dificil
escalar la misma desde la calle.

Fotografia del Arg. Rodriguez sentado en la
acera de Via Espafia. Se incumple la norma del
MOP.
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Vista de los trabajos de soterramiento de cables eléctricos que ejecuta un subcontratista
de la empresa Gas Natural Fenosa. No cumple con el nivel de profundidad de 80 cm
aplicando mortero a través de una carretilla. Se solicit6 el representante técnico de
Odebrecht, quien es el idoneo eléctrico o electromecanico por parte de ellos en la
inspeccidn. No estaba. Ver Anexo A (ASEP - pags. 18, 19, 20).
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Otra vista de los trabajos de soterramiento de cables eléctricos efectuados
por Gas Natural Fenosa- Subcontratista. Incumple norma del ASEP -
pags. 18, 19, 20). Ver Anexo A.
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En proceso de vaciado de mortero, con carretilla.



Otra fotografia donde se aprecia el proceso de vaciado. Los tubos no
cumplen con la profundidad normalizada segiin ASEP — pags. 18, 19, 20).
Ver Anexo A

zadnild
(11111
[ 11111]

Otra vista de los trabajos de vaciado de hormigén en la viga ducto, no
cumple con la normativa de la ASEP - pags. 18, 19, 20). Ver Anexo A



Se le indico al representante técnico de Odebrecht,
eliminar estos pines o tornillos que sobresalen de la acera
para evitar un accidente. No hay sefializacién de
precaucion.

Se observo plancha de metal, que sobresale sobre la base del arbol que se
debe eliminar para evitar cualquier accidente.
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Lugar donde se accidentd, la secretaria del Ing. Bernal. Pudo caer encima de los
tornillos que sobresalen en la acera.

Personal paramédico atendiendo a la secretaria del Ing. Bernal. SPIA. El
accidente se debi6, a un pequefio quicio mal construido.
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ESTACIONAMIETO FELIX MADURO

ESTACIONAMIENTO EXISTENTE

VIA ESPANA

98-VIA-1d-3A-d3M N3 VNNLLNOD

LINEA CONSTRUCCION

LINEA SERVIDUMBRE

LINEA SERVIDUMBRE
ESCALA 1:50

No hay continuidad en las ciclo vias, en los cruces de via. Las ciclo vias, deben estar a la
derecha -preferiblemente- y siempre a la derecha. En este disefio aparecen a la derecha, a
veces en el centro y a veces a la izquierda junto a la calle. Esto le dificulta al peatdn, el tener
un esquema tipico de dénde debe caminar, para estar seguro.

Fuente: Hoja # 1, REP-VE-PL-VIA-90 por Mallol & Mallol Arquitectos, Agosto 2018
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Fuente: Hoja # 1, REP-VE-PL-VIA-91 por Mallol & Mallol Arquitectos, Agosto 2018
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Fuente: Hoja # 1, REP-VE-PL-VIA-94 por Mallol & Mallol Arquitectos, Agosto 2018
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Fuente: Hoja # 1, REP-VE-PL-VIA-97 por Mallol & Mallol Arquitectos
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Fuente: Hoja # 1, REP-VE-PL-VIA-114 por Mallol & Mallol Arquitectos, Agosto 2018
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Fuente: Hoja # 1, REP-VE-PL-VIA-115 por Mallol & Mallol Arquitectos, Agosto 2018
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Fuente: Hoja # 1, REP-VE-PL-VIA-119 por Mallol & Mallol Arquitectos, Agosto 2018
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Fuente: Hoja # 1, REP-VE-PL-VIA-120 por Mallol & Mallol Arquitectos, Agosto 2018
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El segundo tema de nuestra conversacion fue la proximidad de las bancas al cordén de la
calle. Esta condicidn también afecta la seguridad del peaton, pues estdn muy cercanas al
tréfico vehicular.

La ubicacion de estos arboles requerira la poda constante de ellos para que la copa del arbol
no proyecte en la Via Espafa. El Arq. De Le6n nos asegurd que MUPA tendrd un programa de
podar muy activo y espera que la préxima administracion alcaldicia, lo continGe.

o

N
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Vista de Via Espafia hacia el Ministerio Publico (al fondo)
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Existen imperfecciones de construccion en las aceras
del Metro. En la imagen se aprecia pequefios quicios o
peldafios que produciran traspiés de los peatones.
Esta imagen es en la Estacion de Via Argentina

Se deben evitar diferencias de nivel de mas de 1.2
cms ( 1/2” ) como muestra esta imagen tomada
frente al Banco Nacional.
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El tercer tema de conversacion fue las grandes alturas en los
cordones de calle que no cumplen con reglamentos
nacionales.

Existen varios tramos de aceras que presentan alturas de 50 cms 6 mas, con relacién a la calle, por tanto, no cumplen
con los detalles de corddn cuneta del “Manual de Requisitos de Revision de Planos” del MOP (Resoluciéon No. 008-03
(11 de marzo de 2003).

La imagen presenta al Ing. De Gracia parado en Via Espafia frente a un cordén de 73 centimetros de altura. Este cordon
se encuentra entre las entradas de Via Argentina y Calle Eusebio A. Morales.

Le expresamos al Arg. De Ledn nuestra preocupacion porque esta condicién atenta contra la seguridad de los peatones.
Una persona puede resbalar y caer a la Via Espafia y no podréa subir a la acera y corre el riesgo de ser arrollada.
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Vista de Via Espafia hacia la Via Porras

Vista de la Estacion del Metro Via Argentina. Se observa el edificio de la Caja de Ahorros al
fondo



Vista de las aceras acabadas frente a la Caja de Ahorros. Se observan arboles y bancas muy
proximas a la Via Espafia.

Vista de las aceras frente al Pricemart y caminando hacia la Via Porras.
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La imagen muestra muros de reten para
solucionar las grandes diferencias de niveles.

Vista en Via Espafia hacia Via Brasil. Se observa las bancas muy préximas a la via. Las
alturas de los cordones si cumplan con el “Manual de Requisitos de Revisiéon de Planos”
del MOP (Resolucién No. 008-03 (11 de marzo de 2003).
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Vista de rampas para accesibilidad universal para personas con discapacidad. SENADIS
requiere barandas en ambos lados de las rampas.

Vista en Via Espafia hacia Via Brasil.
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La interseccion de Via Espafia con Via Porras presenta dos condiciones que desmejoran la movilidad. Un
radio de giro que no es apropiado y no cumple con normas de ATTT por un lado, por el otro lado, el enlace de
vuelta izquierda de la Via Porras hacia Via Espafia, fue cerrado para prolongar la acera.

Este enlace, hacia mas comodo (por el radio de giro que tenia) y desfogaba mayor nimero de vehiculos que
iban en esa direccion. Al cerrarlo, equivale a decir que cerraron un pafio y ademas quedo sin radio de giro, por

lo que provoca mayores “tranques”.

Los peatones quedan igual que antes: de todos modos, deben esperar a que se ponga el semaforo en rojo,
para que los autos que vienen de Via Porras hacia la Via Espafia, se detengan y entonces, cruzar la calle.
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La ATTT requiere radios de giro de 12.50 metros minimo para camiones. La Via Porras es una via principal donde

circulan camiones y buses. Ademas, disminuir la servidumbre, requiere las desafectaciones respectivas, ya que las
servidumbres son potestad del MOP.



Visita técnica a Via Argentina:

En la visita a Via Argentina nos acomparfio el Arq. Ramiro de Ledn, el Arq. Jose Isturain, los representantes de
CUSA Yy el HR Ricky Dominguez.

Sobre la seleccion de arboles se nos comunic6 que miembros de la comunidad dieron preferencia a otras
variedades de arboles y no a las palmas.

Se presentaron las siguientes observaciones:

e Existen arboles sembrados con troncos muy delgados y estan mal sujetos (generalmente se ponen 3
sujetadores) y sélo se vio uno, que consistia en un pedazo de hierro.

e Se notaron irregularidades de desniveles en la colocacion de los adoquines (pequefios y grandes)
especialmente en la zona comprendida entre la esquina de Via Argentina con la Ave. Manuel Espinosa
Batista y la Compafiia Alfaro de Musica.

Durante el recorrido no se
observaron problemas con la altura
de los cordones. Los trabajos no se
ven muy avanzados, por tanto se
observaron actividades
inconclusas.

En la foto se aprecia que los
trabajos no se han iniciado a la
altura del Restaurante Manolo.




Proyecto de aceras de Via Argentina avance aprox. 35% segun lo indicado por el
contratista CUSA. Municipio de Panama.

Vista de vaciado, de viga ducto eléctrico en Via Argentina. Sin embargo,
tampoco cumple con la profundidad de 80 cms. maximo 60 cms.(ASEP - pags.
18, 19, 20). Ver Anexo A
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Otra vista de la viga ducto eléctrico que no cumple con ASEP- pags. 18, 19, 20. Ver
Anexo A.

Cordon de acera de aprox. 17 cm desarrollado en
el proyecto de Via Argentina.
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Sefializacién y cerca de proteccién de tuberias eléctricas en Via Argentina.
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Las aceras existentes han sido demolidas y los peatones caminan sobre superficie de piedra
picada. El contratista debe proveer de mejor superficie, ya que la lluvia dificulta el paso peatonal.

Cruces peatonales que han sido elevados para estar al mismo nivel que las aceras.



Se aprecia una parte que ha sido completada (cercana a la salida a Via Espafia)
El carril cercano al corddn es para estacionamientos en paralelo. El carril de la izquierda es
para transito vehicular.

Los arboles también se encuentran proximos al corddn (situacion similar a Via Espafia) pero
los vehiculos estaran en proceso de estacionarse, lo que reduce el riesgo significativamente
de gue vehiculos en marcha, sean impactados por los arboles y viceversa.

Vista de Via Argentina hacia la Via Espafa



 SENALIZACION
TACTIL GUIA NTC 5610

Esta construida por 6 barras paralelas y la altura de esta
barra debe ser mas o menos 5 mm. El ancho debe ser de
mas o menos 25 mm. El ancho de la base inferior debe
ser de 35 mm. La distancia entre los ejes de las barras
debe ser mas o menos de 66.7 mm. y la distancia entre
los ejes externos y el borde es de 33.25 mm

400 mm

68,7 MM 25 mm 35 mm

380 mm

1
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~ SENALIZACION
TACTIL ALERTA NTC 5610

Esta conformada por una reticula cuadrada de 6 ejes alo
ancho y 6 ejes a lo largo del médulo, separados 66.7 mm
entre si y dispuestos de manera simétrica a lo anchoy a
lo largo del médulo. En cada interseccion tienen un tope
de 16 mm de radio que sobresale de la superficie de
referencia, mas o menos de 5 mmcon un diametro
de 25 mm y esta aplanado en la parte superior; hasta un
diametro de 11.2 mm, el primer eje alo ancho y a lo largo
debe quedar a 32.25 mm del borde del médulo, los
bordes de las losetas no debe ser pixeladas para no
confundir alinvidente.

e67mm 400mm

1. Piso Alerta
2. Piso Direccional
3. Piso de Guia

GUIA DE MOVILIDAD REDUCIDA PARA INVIDENTES EN ACERAS
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Barreras de movilidad, falta de sefializacién por cambio o
desnivel por infraestructura existente
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Es recomendable cambiar el color de la sefializacion o guia de movilidad
reducida para invidentes, por tratarse de un elemento que debe mantener el
libre acceso y respeto por resto de usuarios, resultaria como una efectiva
campafia educativa.
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‘Profundidad y tamano de ahoyado
Estructuras de proteccion
«Contenedores de raiz

NORMAS PARA LA PLANTACION SEGUN ESPECIE

Sustentar criterios sobre arborizacion, se observa inconsistencia sobre ejes en plantones.



Estructura de proteccion sobre arborizacion, se observa un técnica deficiente para garantizar la
verticalidad de la especie.
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Se observa deficiencia en el control de sedimentacion, esto podria resultar en la obstruccion del sistema pluvial de
infraestructura en construccion.
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Eliminar estrechamiento
en calles laterales

%4

Cruces peatonales
™ cortos y protegidos |-~
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Figura 6. Diseno Propuesto con Retornos en Esquinas y Cruces Peatonales Cortos y Protegidos

Estrechamiento de esquinas por extensién de cordones (apaciguamiento del trafico):

El disefio ha incorporado el uso de un dispositivo de apaciguamiento del trafico mediante la extension de
cordones en esquinas, solucion que se utiliza en ciertos casos con el propdsito de controlar las velocidades en
vias urbanas y colectoras.

En este caso el estrechamiento de esquinas no parece estar fundamentado puesto que la Via Argentina no
tiene problemas de altas velocidades de circulacion, por el contrario, al contar con un solo carril disponible, las
continuas operaciones de ingreso y salida a estacionamientos y la detencién permanente de taxis impide que
la via tenga un tréfico fluido y continuo en cualquier horario del dia.

Como consecuencia d esta medida se han condicionado los giros a la derecha, los cuales ya no podran
hacerse libremente por no contar con el espacio de carril derecho disponible. Se debe tener en cuenta que
precisamente la razén por la que no se permite estacionar en la proximidad de las esquinas es para poder
viabilizar la maniobra de giro a la derecha.

Ademas de ello, con este estrechamiento se obliga a los vehiculos a invadir el carril contrario en las calles de
doble sentido de circulacion



B. Visita técnica a Calle Republica de Uruguay v areas adyacentes:

En la visita a La visita técnica se llevé acabo el martes, 15 de mayo a las 10:00 AM en Calle 48 Este,
adyacente al Restaurante Market (ahora llamado Restaurante La Factoria). La visita técnica también incluyé
recorridos a las Calles 48 Este y 49 Este.

El Arg. Jorge Rodriguez Sam participé como unico miembro de la SPIA y no se asistieron representantes del
Municipio de Panama.

Se dio inicio a la visita técnica, con entrevistas a varios miembros de la prensa escrita y televisiva.

Debido a la ausencia de representantes del Municipio de Panama no se pudo recabar informacién sobre el
avance de obra y fecha de entrega.

Debido al poco avance del proyecto de renovacion de aceras no se observaron condiciones finales de trabajo.
Hay muchos trabajos inconclusos.

Se observaron practicas constructivas no deseables y que crean riesgos contra la seguridad fisica de los
peatones que circulan por esas calles diariamente.

Durante el recorrido no se observaron detalles de cordén de calle, pavimentos, etc. que incumplan
reglamentaciones y normas vigentes como los de Via Espafa. El recorrido se inicié en Calle 48 Este.

Mapa del Area

Legend

@ Banco General

¥ Calie Republica de Uruguay
M Contraloria General

B2 Crepes & Waffles

B Dadaab Refugee Camp

R Famacias Metro |
B Feature 1
B3 Feature 2
X Feature 3
" W Featured
8 Feature 5
| ® Featurep
W Feature 7
B E' Feature8
& Feature 8
@ God's Glory Ministries Church j

Untitled Map

Wirite a description for your map.

8 Marbella

£ Panafoto

® Parque Urraca

©  The Factory HKA Panama
& Vaccaro

Corregimiento de Bella Vista



Aceras en Calle 48 Este

4 Se observan espacios donde los adoquines no
han sido instalados creando riesgos de
seguridad para los peatones. Falta sefializacion
de precaucion para los peatones, debera
instalarse por seguridad y evitar accidentes.




Se observan huecos donde los adoquines no han sido instalados. Estos son punto de riesgo para
caidas de peatones. Se deben acordonar todas areas que presentan peligro a la circulacion peatonal.

La canal esta abierta lo que permite que ocurran accidentes y la depositen desechos sdlidos.



La canal de desagiie pluvial esta abierta, lo que permite que un peatdn tropiece, la rueda de una
motocicleta pueda quedar atascada.

Aungue el proyecto no esta terminado, se observa agua retenida en la nueva canal lo que indica que no esta
drenando adecuadamente.

En la imagen también se observa que el ancho de la superficie de rodamiento es estrecha y solo permite el
paso de un vehiculo. En caso de accidentes esto creara tranques por no contar con espacio fisico para
rebasar.



Acordonamiento adecuado de area de trabajo.

[Pick the date] Page 52



Interseccion de Calle 48 este con Calle Uruguay.

Vista de Calle 48 Este hacia la Ave. Federico Boyd.



Vista de Calle 48 Este desde Ave. Federico Boyd.

Vista de Calle 48 Este hacia Ave. Federico Boyd. Se observa que el area de rodadura ha sido
reducida para dar mas area a las aceras.



Aceras en Calle Uruguay







Aceras en Avenida 52 B Sur




Aceras en Calle 49 Este

Vista de Calle 49 Este con la amplia acera, la calle de una via (a la derecha), y los estacionamientos (a la

extrema derecha). ¢ Si hay autos estacionados a todo lo largo y se dafia un vehiculo en la via o se
accidenta puede darse un tercer carril para circulacion?



10.

Condiciones Encontradas en Sitio:

Los cordones de aceras que presentan una altura mayor de los 15 cms. con relacion a la calle no
cumplen con los detalles de corddn cuneta del “Manual de Requisitos de Revision de Planos” del
MOP (Resolucion No. 008-03 (11 de marzo de 2003). Ver Anexo A.

Los cortes en las aceras para las rampas para personas con discapacidad o movilidad reducida
deberan cumplir con pendientes maximas de 8.3 % y no deben haber diferencias de nivel de mas de
1.2 cms. (1/2”). Las rampas a la calle deberan tener rampas laterales que no excedan pendientes de
10%.

Las bancas de concreto (en Via Espafia) estdn muy préximas al corddn de calle y esto creara
problemas de seguridad peatonal por su proximidad al area de rodadura de la via vehicular.

Es notorio en la Via Argentina ciertos desniveles entre los distintos tipos de adoquines que se han
colocado, tienen diferente espesor y la capa base conformada, no previo el desnivel que se daria en el
acabado final. Esto sucede a lo largo de distintas aceras ya terminadas, que causara caidas a los
peatones.

Los arboles plantados estdn muy cerca al corddn de calle por tanto se arriesga a ser golpeados por
vehiculos pasando. Esta condicién presenta riesgos de seguridad para los peatones que estén cerca a
dichos éarboles.

El sistema de drenaje pluvial de las aceras vierte toda el agua pluvial a la Via Espafia. Debe
rehabilitarse el sistema pluvial para minimizar la escorrentia de las aguas superficiales a las vias
principales y secundarias.

Los 6 puntos anteriormente descritos fueron incluidos en un informe que fue redactado luego de la
primera visita técnica que se llevé acabo el 6 de noviembre de 2017.

Es recomendable cambiar el color de la sefializaciéon o guia de movilidad reducida para invidentes, del
mismo color en los tres (3) proyectos: Via Argentina, Calle Uruguay y Via Espafia en color amarillo, por
tratarse de un elemento que debe mantener el libre acceso y respeto por el resto de usuarios.
Ademas, resultaria en una mas efectiva campafia educativa.

En los trabajos de renovacion en el Corregimiento de Bella Vista no se observaron condiciones que
incumplen con las normativas y reglamentaciones (NFPA-101, SENADIS, MOP). Debido al avance de
obra no se pudo observar muchos detalles pues no estan acabados.

Si se observaron condiciones que presentan riesgos a la seguridad de los peatones que circulan

diariamente en esa zona. Esto se da porque el Contratista, no ha adoptado las medidas necesarias
para proteger a los peatones.

Giro desmejorado, entre Via Porras hacia la Via Espafia hacia la izquierda, sin mejora para los
peatones, por lo tanto no tiene sentido. Fuimos enfaticos y estuvimos largo tiempo explicando tanto a



MUPA como al representante del contratista, que la solucion propuesta aumenta el tiempo de los
autos, haciendo el giro importante que hay hacia la izquierda, que hay que mantener. Se aumenta la
congestién vehicular, debido a que se aumenta el tiempo de desalojar los autos.

11. En Via Argentina, se disminuye en los cruces el ancho de los carriles, esto dificulta el trafico porque se
dificulta el giro, este no es beneficioso para el desalojo de autos, ya que apacigua ain mas el tréafico.



10.

Recomendaciones:

Solicitar al Municipio de Panama que contacte a los contratistas para corregir los tramos de cordones
de aceras con alturas mayores de 15 centimetros, pues no cumplen con las normas vigentes. Se
recomienda que no se apruebe nuevas cuentas, hasta que se dé cumplimiento a las normas y
requerimientos minimos de construccion vigentes en la Republica de Panama.

La ciclo via propuesta (a lo largo de Via Espafa) junto a las aceras peatonales deben tener
separaciones evidentes -horizontales y/o verticales para evitar que ambas circulaciones se mezcleny
creen accidentes a los peatones. Las ciclo vias, preferiblemente deben estar del lado opuesto de calle,
es decir las aceras y el peatdn deben estar directamente en contacto con las paradas de buses y las
estaciones de metro.

La ciclo via propuesta (a lo largo de Via Espafia), puede estar ubicada en la superficie de rodamiento
de la calle, no en el nivel de la acera. Cualquier ciclista puede perder control y caer a Via Espafia en la
circulacion vehicular. Esta nueva modalidad deberd tener un largo periodo de comunicacién con la
ciudadania y ciclistas para que estén conscientes de esta nueva modalidad, de ciclo via en las aceras.

Faltan estacionamientos de bicicletas en estaciones de transporte publico. Las ciclo vias en los planos,
carecen de continuidad en todos los cruces de calle. Hay que incluir en éstos, donde va la ciclo via 'y
dénde camina el peatén.

Los planos de aceras de Via Espafia (por Mallol & Mallol Arquitectos) indican luminarias ubicadas
dentro del area de la ciclo via propuesta. Esto crea riesgos a los ciclistas de accidentarse con estos
postes.

Solicitar una reunién con los miembros de la SPIA para determinar qué acciones y correctivos
proponer a los problemas encontrados (fuera del ajuste de 15 centimetros en las aceras, barandas y
rampas que deben hacerse a brevedad).

Hacer cumplir con los puntos listados en el “Comunicado Al Pais” de la SPIA (fechado 20 de febrero de
2018).

Los Contratistas deberan adoptar practicas de construccion que garanticen la seguridad de los
peatones. Debera cubrir huecos, canales abiertas, instalar sefializaciones adecuadas y pasos
peatonales provisionales seguros, para ayudar a los peatones que circulan diariamente por esas
aceras.

Los Contratistas deben ser cuidadosos con trabajos incompletos, que puedan crear accidentes al
peaton como son las superficies irregulares de adoquines con quicios y huecos. Deben acordonar
adecuadamente las areas que estan en construccion para salvaguardar la seguridad de los peatones.

Se deberan revisar los anchos de calles donde por su estrechez solo permite la circulacion de una fila
de vehiculos para permitir el paso lateral de otros vehiculos. Esto permitira la libre circulacion de
vehiculos particulares y de servicios publicos (ambulancias, bomberos, policia, etc.) en casos de
urgencia. En caso de dafios mecanicos de un vehiculo en estas calles es necesario que otros
vehiculos puedan rebasar el vehiculo dafiado y seguir circulando sin congestionar el trafico.



11.

12.

13.

14

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Los Contratistas deberan proteger los nuevos sistemas pluviales para evitar su obstruccion por
desechos sdlidos que estan siendo depositados. De no hacerlo se afectara la capacidad de desaguar
las aguas de lluvia.

La forma como se ha desarrollado la construccion ha tenido un impacto negativo en el area para todos
aqguellos que habitan, trabajan y/o circulan por esas calles. Se recomienda que este tipo de proyectos
se programen en varias etapas de construccion (o por calle). La demolicion de todas las calles, ha
afectado desfavorablemente la calidad de vida de sus usuarios. El comercio ha sido seriamente
afectado, ya que toda la red vial, esta en rehabilitacion al mismo tiempo.

La Comision de Movilidad Urbana de la S.P.I.A. no llevé a cabo inspecciones, sino visitas técnicas -ad
honorem- debido al limitado conocimiento del alcance contractual de estos proyectos.

. Convocar una reunioén con los participantes nuevamente para darle seguimiento a las medidas a

tomar para corregir y mejorar algunas acciones en estos proyectos.

Gas Natural Fenosa no puede ser juez y parte. Debe cumplir con el Anexo A de la Autoridad Nacional
de los Servicios Publicos. Se requiere una inspeccion privada electromecanica independiente por parte
del Municipio que cuente con personal idéneo en la materia.

Para futuros proyectos municipales debe darse inicio a los proyectos con una gira técnica junto con los
diversos municipios para observaciones y recomendaciones que garanticen la seguridad del publico.

Solicitar la idoneidad del representante técnico de Odebrecht que nos acompafo en la gira técnica de
Via Espafa.

Se debe limpiar el sistema de drenaje pluvial (nuevo y existente), soterrado para garantizar el desagle
efectivo de las aguas de lluvias.

Se observoé deficiencia en el control de sedimentacion en los nuevos trabajos y esto resultara en la
obstruccién del sistema pluvial de infraestructura.

Se observaron, en Via Argentina, inconsistencias sobre los ejes de los plantones. Existen arboles
recién plantados que no estan centrados en los espacios de los plantones.

Un radio de giro que no es apropiado y no cumple con normas de ATTT es el cruce que se cerré, de
vuelta izquierda de la Via Porras hacia Via Espafia, para prolongar la acera de forma longitudinal, que
no mejora al peatén. Ya que éste, queda igual que antes, de todos modos, debe esperar la luz del
semaforo, para que los autos que vienen de Via Porras hacia la Via Espafia, se detengan y entonces,
cruzar la calle.

Este enlace, hacia mas comodo el giro a la izquierda y desfogaba mayor nimero de vehiculos que
iban en esa direccion. Al cerrarlo, provoca mayores tranques, porque los vehiculos se mantienen por
mas tiempo en el sitio. Es recomendable, mantener este pafio de giro a la izquierda.

En Via Argentina, mantener el ancho de los carriles, en los cruces de manera que no haya afectacion
en el trafico y mantener en todos los cruces, la vuelta en "U".



22. Se modificara la vegetacion paisajista seleccionada para garantizar la visibilidad de giro en las
intersecciones, entradas y salidas. Por normas de seguridad vial las plazoletas y zonas arborizadas
aledafias a giros viales no pueden tener un volumen de follaje ni una topografia que afecte la
visibilidad de los conductores para las maniobras de giros.

23. No se conocen las especies de arboles utilizados y en ocasiones hay palmas, a pesar de que éstas no
dan sombra. No tienen un patron o distancia entre si, por cuanto se desconoce si se ha contemplado
lo relativo a minimizar las islas de calor, mejorar la calidad del aire y generar mejores entornos, entre
otros. La distancia entre si debe ser de 4.50 a 5.00mts a manera de disminuir el tiempo en que se junte
su dosel.

24. La inspeccion por el Municipio de Panama ha sido poco efectiva y negligente por no haber
determinado en corto tiempo las faltas a las reglamentaciones de Panama. Los inspectores deben ser
profesionales idoneos y con la suficiente experiencia para identificar errores constructivos que no
cumplen con las reglamentaciones nacionales.

25. Los 3 proyectos de renovacién de aceras en Via Espafia, Calle Uruguay y Via Argentina serviran de
modelos para otras areas de la ciudad. Se debe tener cuidado con el precedente e imagen que estos
proyectos establezcan en la comunidad.

26. En los planos aprobados (por Mallol & Mallol Arquitectos) por MUPA de las aceras en Via Espafia no
se encontraron detalles constructivos de cordones que justifiquen alturas mayores de 15 centimetros.
En algunos casos, hemos observado discrepancias de las aceras construidas con los planos
aprobados.

27. La SPIA debera contactar a la Junta Técnica de Ingenieria y Arquitectura (JTIA) para hacer de su
conocimiento las anomalias encontradas, en campo y en los planos aprobados, y asi contactar a los
disefiadores, contratistas e inspectores para deslindar responsabilidades.

Atentamente,

Comisién de Movilidad Urbana

Sociedad Panamefia de Ingenieros y Arquitectos



ANEXO A

1. NFPA-101, Codigo de Seguridad Humana

NI

MEDIOS DE EGRESO

101- 65

que los bordes sean redondeados de manera que provean
un radio minimo de 3.2 mm (' pulg.)

7.2.244.7 Deberi ser posible que los pasamancs ucvos
puedan agarrarse o 1o lirgo de su extension wtal.

7.2.2.4.4.8 Los soportes o balaustres adheridos a la superfi-
cic inferior del pasamanos, no deberdn considerarse como
obStrucciones para agarvarse, siompre que:

(1) No se proyecten hortzontalmente mnds olld de los lados
ded posazoanas de 105 de 38 m (1 14, pulg.) de la parie
inferior del mismo y siempre que por cada 13 mm (1
pulg.) adicionales de dimensidn perimesral del pasama-
nos, por encima de 100 mm (4 pulg.), la dimensidn del
espacio libre vertical de 38 mm (1 14 pulg.) s reduzca
en 3.2 mm (4 pulg.).

(2) Tengan bordes con un radio mivime de 0.25 mm (.01
pulg.).

7.2.2.449 Los extremos de los pasaminos uevos deberin
voltearse hacia la pared © el piso, o deberin terminar en pos-
tes redondis.

2“"'""4:4('”»"“ OlRs 0CUPacIoncs dijerentes a unidoglas de
vivienda, 108 pasaminas nUevos que no sean continuos entre
Jos tramos, deberin estenderse hovizontalmente s L altura
adecuada, por 1o menos 305 mm (12 pulg.) mds alld de la
contrahuella superior, y continuar en declive hasta una hue-
Ila después de la contrahuella inferior.

7.2.2.4.4.11 Dentro de tas unidades de vivienda, el pasama-
nos deberd extenderse a la altura requenda poe lo menos
hasta aquellos puntos ubicados directamente por encima de
Ins contrahucllas superior ¢ inferior

7.2.2.4.5 Detalles de las Barandas,

7.2.24.51 Lo altura de las barandas requersda en 7.1.8
deberi medirse verticalmente desde la parte supenor de fa
baranda hasti ls superficie adyacente a Ly misma,

7.2.2452 Las barandas deberan tener minimol06S mm
(42 puly.) de altura, excepto cuando esté permitido por uno
de los siguientes:

(1) Las baranias existentes dentro de las umidades de vivien-
da deberin ser minimo de 915 mm (36 pulg.) de altura.

(2) El requisito de 7.2.2.4.5.2 no deberd aplicarse en ocupa-
ciones para reuniones piblicas cuando esté establecido
de otra manera en bos Capitulos 12 y 13,

(3)* Las barandas cxistentes en escaleras existentes deberin
tener por ko menos 760 mm (30 pulg ) de altura,

9.2.2.4.5.3* Las barandas abiestas, diferentes a las barandas
abierias existentes aprobadas deberin tener barandales o
barreras omamentales intermedias, de mapera tal que una
esfera de 100 mm (4 pulz.) de didmetro no pucda pasar a tra-
vés de ninguna abertura hasta una alturn de 865 mm (34
2.). También debers iplicarse lo siguiente:

(1) Las aberturas triangulares formadas por Ja huella, la con-
trahuclla y el elemento inferior de una baranda en el lado
abierto de ung escakéra, deberdn tener un tamadio tal que
una esfera de 150 mm (6 pulg) de didmetio no pueda
pasar n través de ells,

(2) En ocupaciones pemtenciarias y correccionnles, en ocu-
paciones industrioles y en ocupaciones para almwcm
miento, la distancis rinima entre los barandales inter-
medios, medida ¢n dngulos rectos a €stos, no deberd
exceder 535 mm (<1 paig.).

7.2.2.5 Cerramiento y Proteccién de Escaleras.
1.2.2.5.1 Cerramientss,

7.2.2.5.1.1 Todas las cscaleras inferiores que sirven €omo
salida 0 componentes de salids, deherin estar encerrados de

' eyt con 7132,

7.2.25.1.2 Las escaleras intertores, diferentes & aquellas
que sirven como una salidas o componente de salida debe-
riin encontrarse protegidas de acuerdo con la Seceidn 8.6

722513 En edilicioy existentes, cuando ¢l cenmamiento
de una salida de dos plantas conecta la planta de descarga de
lu salida con una planta adyacente, deberd permitinse que la
salida esté encerrada solumente en la planta de descarga de
la salida, sicmpre que no menos del 50 por ciento del néme-
ro y capacidad de las salidas en In planta de descarga de la
salida sean independientes de dichos cenumientos.

7.2,2.5.2% Exposiciones.

7.2.25.21 Cuando los muros no clasificados o las abertu-
ras no protegidas circunden el exterior de una escalera, dis-
tinda a una escalern existente, y kas murs o aberturas cstén
expuesios por otras partes del edificio en un dngolo infenor
a 180 grados, las paredes del cerrumiento del edificio dentro
do ks 3050 mm (120 pulg,), horizontales del muro no elisi-
ficado o abertura no protegida deberdn construirse segin lo
requenido para cermamientos de escaleras, incluyendo los
protectores de aberturas,

7.2.25.22 Laconstrucedn deberd extenderse verticalmen.
te desde el suelo hasta un punto de 3050 mm ( 120 pulg. ) por
encima del descanso superior de las escaleras o hasta el
Hmite del techo, el que sea inferor.

Exicitn 2005

[Pick the date] Page 64



1. Resolucién No. 008-03 (11 de marzo de 2003) Manual de Requisitos de Revision de Planos

132 Gaceta Oficial, lunes 24 de marzo de 2003 N* 24,766
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2. Resolucion No. 008-03 (11 de marzo de 2003) Manual de Requisitos de Revisién de Planos

Gaceta Oficial, lunes 24 de marzo de 2003 133

N°® 24,766
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3. Autoridad de los Servicios Publicos, Anexo A (Resolucién AN # 7689 - 25 de junio de 2015

11 Condiciones Especificas Para Lineas Eléctricas Subterraneas

11.2. APERTURADEZANJAS

La excovacion lo realizara une emnpresa especializada que rabaje
con loe plancs de truzado suministrados por la Compaiia

1as zanps S¢ huron werticeies hasta s profundidad necesaria,
colecandose entibaciones en los casos que 13 neturaleza del
terreno 1o baga preciso.

Se pmoawara dejr un paso de 5 om entre zamga v ks Uerras
extraidas, oo el lin de (adlitar fa virculecidn del personal de la
vhire yesitar la caida de tieoas en ke zanj. La terra excavada yél
pavimento, deben depositarse par separsdo. La plonta de o zanp
debe lmpiarse de pledras agudas, que podrian dafor las, cublertas
exterrves de los cables,

Se osben tomar las precaucionss precisas para no tapalr oon
NerTas regislro de gas, lebefono, bocas de riego, alcantarillas, elc

Durante la ejpouddén de los trabajos en la via pablica se depran
pasos suficientes para whiculss vpeslones, asi oxno los aocesos
& los edificdias, axnerdes y garsjes, S 65 necesario interrumplr ls
cirvulociin se precisary W auterizicka espacial

Las cimensionss de las zanps paro lneas de MI seran, par lo
general de DB a 120 m de proflundidad v de 40 a BD cm de
anchura Mentras que pae lineas de BT las dimensiones de las
zanjps seran, por o general de 08 m de profundidad v 25, 40, B0 u
80 cm de anchura

S es neoesario alxir las sanps en termeno de rellsno o de poca
consistencia  debe recumrse al eantbado en previsin de
derrumbes

s necesario que & fondo de 1o zanp esté en terreno firme, para
evmr commientos en peofundidad que somatan a los cables a
esfuerzoe o esturamientos.

Cuando en una zanp cocidan cables de distintss tensiones se
situaran en capas horizontales o distinto nivel de farma que en
<20 capa se acupen cabies de igual tensidn

i el caso de que niguns de las lineas wvaya entubada, la
separation enTe capas de cables sera como mingmo de 25
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3. Autoridad de los Servicios Publicos, Anexo A (Resolucién AN # 7689 - 25 de junio de 2015

La profunddad de las mespectives capas de cehles dependera de
las temslonas, de forma qgue la mayor profundidad cormesponda ala
MaYer tansion.

11.3. CANALIZACIONES

Los cruces de vios pablicos o privedas 52 realizarin con tubos
apustandose a las siguentes condiciones:

Al Se oolocara an peexion honsontal vy orecta v estaran
harmigunados en tods su longud

bl Los extresns de los tubes en ke cruoes legaron hasta los
bordillos de las acerss

¢} En las salidss el cable s2 siluara en 1a parte supesior ded tubo
sellando ks orificios tanto ée los tubos ocupados como de los
Libres cum espuma de poluretano o similar.

d Cusndo oo pusda mantenerse la profundidad minima previsda
en oste Documento, sooutilizardn excepcionsiments tubos dc
aoemo galvenizado

#) Los cruoss de vias fermess, cursvs de aqua, eti deberan '.
proyectarse con lodo dolalio,

[} Deberd preverse para feturas ampliaciones un tubo de
reserve,

Se debe evitar la posibie acumulacion de agua o gas a o large de
la canalizacion silvando convenientermente poaos de escaps en
relacion al pecfil altimetrioo,

11.3.1. Cable Directamente Enteryado

En e] locho de ja zanj g wia capa d@ arena de 10 am de cspesor
sobre la que 92 colocara el cable

La arena (2 Se Wilza para protectidn de 05 cables sera bmpia,
suslta ¥ aspera, eventa de sustancias onganicas, arcilla o
particulis terrosas, para b cual se tamizara o levara
nvenentements 51 fuera necssano. Se empleara anena de mina
y d¢ 1o mdistintaments, sempre que Teuna las condiciones
senaladas anterormente ¥ las dmensionss de ke grance saran de
2 & 3 mm como manamao,
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Cuando se emples la arena procedente de la misma zang, ademas
da necesitar la aprobacn del Director de Olra, sera necesario su
criado.

Cuando los cables de MI se instalan directaments enterrados
deben tener wna proteccion situada a 15 cm por enama dé los
mismos, consistente en un titubo, que ademas de hacer de
proteccién ¥ sefializacion de presencia de cables pesmitira
canahzar cormrectaments cables de comunicacion.

‘Todos 1os cables de BI' deben tener una proteccion situada a 20 an
por encima de los cables, cpe consiste en un tritubo, con la funcon
de canalizar las ocomunicaciones, proteger y advertir de la
presencia de cables electrioos de Baja Tension

1132, Cable Entubado

Paru Ineas de Ml este tipo de canalizacion sera el que se utilios
generalments en aceras o calzadas, especialmente en ks que
exista mulliplicidad de sericios sublermaness que dificulten el
tendido dircctamente enterrado o que no permilan mantener las
distancias adecuadas en cnuazamientos o pacalelismos.

Para lineas de BT este lipo de canalizacién sera priositaria para’
lineas de distribucion de B.T., v la Unica posible para acometidas.
Se utliza generalmente en aceras o calzadas en las que exsta
multiphicidad de senicios subterraneos gque dificulten el tendido
dircctamente  enterrado o gque no permitan mantener |as
distancias adecuadas en cruzamientos o paralelismos,

Para MI los tubes serun de polietileno (PE) de alta densidad de
color rop v 160 mm de diametro para las lineas tifasicas, v 110
mun para las monofasicas. Esta canalizacidn puede Ir acompanada
del correspondiente titubo para alopr los cables de
comuicaciones, & oual estara sittado por enoma de ks
anteriores, Para BT los tuhos seran de polietileno (PE) de alta
densidad y 110 mm de didmetro para lineas de distzibucion tanto
monofastca como tfasica de BT, o A) mm para acometdas

En loes cruzamientes de calzadas v ferrocarmiles los tubos iran
horsgonados en todo su recorride, asi como en caso de tendido
de tuhos en varias capas.

No es recomendable que el hormigén do proteccion de los tubos

leque hasta el pavimentn de rodadura, pues se lacillta la
lransmision de vibraciones. [n este caso debe intercalarse entre
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4. Decreto Ejecutivo No. 88 (12 de noviembre de 2002) y Manual de Acceso, 2da Edicion
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